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Terminal Promowy w Swinoujéciu

Instrukcja bezpiecznej obstugi statku przewozgcego tadunki niebezpieczne

Podstawa prawna:

- Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej,

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 21 grudnia 2016
r. w sprawie nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich
portach i przystaniach,

- Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z 26 lipca 2013 r. - Przepisy

Portowe.

1. Podmiot przedkiadajacy instrukcje bezpiecznej obstugi
statku przy przetadunku tadunkéw niebezpiecznych

Terminal Promowy Swinoujécie (TPS) jest zlokalizowany w portowej cze$ci miasta
Swinoujécie na obszarze potozonym wzdtuz ujscia rzeki Swiny do Morza Battyckiego.
Terminal Promowy Swinoujécie Sp. z 0.0.

ul. Dworcowa 1

72-606 Swinoujscie

fax: +48 91 322 6170

(+48) 91322 6112

e-mail: terminalpromowy@sft.pl

2. Obszar objety instrukcja bezpiecznej obstugi statku

Terminal Promowy Swinoujécie zapewnia 24-godzinng obstuge portowa przez wszystkie dni
w roku promow morskich, statkdw ro-ro i statkéw wycieczkowych oraz obstuge transportu
kotowego, ro-ro, samochoddéw osobowych, samochoddéw ciezarowych, naczep drogowych
i transportu kolejowego ro-ro wagonéw kolejowych. Terminal posiada galerie pasazerskie,
stanowigce cigg komunikacyjny tgczacy dworzec morski z poktadem recepcyjnym promoéw

cumujgcych przy nabrzezach. Galerie biegnhg nad poziomem terenu Terminala Promowego
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eliminujac krzyzowanie sie ruchu pasazeréow i samochodéw w drodze do stanowisk
promowych. Promy morskie, statki ro-ro i statki wycieczkowe s3g obstugiwane przy

wykorzystaniu szesciu nabrzezy z ruchomymi pomostami oznaczonych numerami od 1 do 6.
Stanowisko nr 1 o nastepujgcych parametrach:

e dtugos¢ catkowita stanowiska — 242,15 m

e gtebokos¢ techniczna—12 m

e obcigzenie nawierzchni nabrzeza — 20 kN/m2 wyposazone w:

e pomost dziobowo-rufowego o nosnosci— 160 T ( 1600 kN), szerokosci — 25 m i dtugosci
—-23,72m

e pomost boczny z estakada wjazdowa o nosnosci 80 T (800 KN)

e galeria pasazerska z pomostem pasazerskim

e klatka schodowa KL-1 z dZzwigiem osobowym

e klatka schodowa KL-2

e pachoty cumownicze ZL90

e pachoty cumownicze ZL22,5

e pachoty sztormowe

e odbojnice typu Trelex

e drabinki wytazowe

e studzienki instalacyjne poboru wody pitnej

e studzienki energetyczne

e studzienki odbioru sciekdw zaolejonych i sanitarnych

e dwie szyny poddiwigowe
Stanowisko nr 2 o nastepujgcych parametrach:

e dtugos¢ catkowita w linii cumowniczej— 189,4 m

e gtebokos$¢ techniczna—9,5 m

e dopuszczalne obcigzanie nawierzchni nabrzeza — 20 KN/m?

e dopuszczalne obcigzenie ptyt zelbetowych kanatu kablowego wynosi 50 kN na koto

obcigzone punktowo
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wyposazenie:

ruchomy pomost kolejowo — samochodowy o konstrukcji stalowej o dtugosci 61,87 m
i szerokosci 10,07 m i no$nosci 800/2200 KN

estakada samochodowa z ruchomym pomostem samochodowym o dtugosci 17,6 m,
szerokosci 4,6 m i dopuszczalnym obcigzeniem pojazdem samochodowym o masie
800 kN

ruchomy pomost pasazerski galeria — prom

odbojnice typu Trelex i Bimor

klatki schodowe 2 szt. z dZwigami osobowymi oraz 1 klatka schodowa na koricu galerii
bez dzwigu

pachoty cumownicze

pachoty sztormowe

drabinki wytazowe

studzienki instalacyjne poboru wody pitnej

studzienki energetyczne

studzienki odbioru $ciekéw zaolejonych i sanitarnych

dwie szyny poddzwigowe

Stanowisko promowe nr 3 o nastepujacych parametrach:

taczna dtugosé nabrzeza w linii cumowniczej — 198,5 m
gteboko$¢ nabrzeza w linii cumowniczej 9,5 m, dopuszczalne obciazenie 20 kN/m?

dopuszczalne obcigzenie ptyt zelbetowych kanatu kablowego — 50 kN na koto

wyposazenie:

studzienki poboru energii elektrycznej 380V/60A, wody pitnej, odprowadzenia sciekow
sanitarnych i wod zaolejonych,

odbojnice typu Trelex i Bimor

odbojnice czotowe umieszczone przy ruchomym pomoscie kolejowo — samochodowym
ruchomy pomost kolejowo — samochodowy o konstrukcji stalowej, dfugosci catkowitej

35,08 m, szerokoéci 9,60 m i nodnoéci 800/2100 KN
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estakada samochodowa z ruchomym pomostem samochodowym o dtugosci 16,81 m
i szerokosci catkowitej 4,60 m i obcigzeniem dopuszczalnym pojazdem samochodowym
o masie 800 kN

ruchomy pomost pasazerski galeria — prom

klatka schodowa bez dZzwigu osobowego

pachoty cumownicze

pachoty sztormowe

drabinki wytazowe

dwie szyny poddZwigowe

Stanowisko promowe nr 4 o nastepujacych parametrach:

taczna dtugos¢ nabrzeza — 204 m

gtebokos¢ techniczna—9,5 m

dopuszczalne obcigzenie nabrzeza — 20kN/m?

dopuszczalne obcigzenie ptyt zelbetowych kanatu kablowego wzdtuz linii cumowniczej -

50kN/ na koto

wyposazenie:

ruchomy pomost samochodowy o konstrukcji stalowej dtugosci 15 m, szerokosci
14,83 m i obcigzeniu maksymalnym jak dla mostu drogowego klasy A tj. pojazdem
samochodowym o masie 600 kN przy nacisku na 0$ 200 kN

ruchomy pomost pasazerski galeria — prom

odbojnice rozmieszczone wzdtuz linii cumowniczej typu Bimor

pachoty cumownicze wzdtuz linii cumowniczej

odbojnice czotowe przy pomoscie ruchomym

drabinki wytazowe

studzienki poboru energii elektrycznej 380V/60A, wody pitnej, odprowadzenia sciekdéw
sanitarnych i wod zaolejonych

dwie szyny poddzwigowe
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Stanowisko promowe nr 5 o nastepujacych parametrach:

taczna dtugosé nabrzeza w linii cumowniczej — 197,25 m

gtebokos¢ techniczna—9,5 m

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni nabrzeza 20 Kn/m?

dopuszczalne obcigzenie ptyt zelbetowych kanatu kablowego wzdtuz linii cumowniczej -

50 kN na koto

wyposazenie:

odbojnice typu Trelex rozmieszczone wzdtuz linii cumowniczej o maksymalnym
obcigzeniu 800 kN/szt.

pachoty cumownicze wzdtuz linii cumowniczej o nosnosci 700 kN i 500 kN

drabinki wytazowe

ruchomy pomost samochodowy wykonany w konstrukcji stalowej o dtugosci 20,85 m,
szerokosci 18,51 m i obcigzeniu maksymalnym jak dla mostu drogowego klasy A, tj.
pojazdem samochodowym o masie 600 kN przy nacisku na o$ 200 kN

ruchomy pomost pasazerski galeria — prom

studzienki poboru energii elektrycznej 380V/60A, studzienki wody pitnej,
odprowadzania sciekéw i wdd zaolejonych

dwie szyny poddzwigowe

Stanowisko postojowe nr 6 o nastepujacych parametrach:

dtugos¢— 130 m

gtebokos¢ techniczna—9,5 m

urzadzenia odbojowe narozne oraz drabiny wtazowe

studzienki poboru energii elektrycznej 380V/60A, studzienki wody pitnej,
odprowadzania $ciekéw i wod zaolejonych |

ruchomy pomost samochodowy o napedzie mechanicznym, dtugos$¢ pomostu 20,60 m,
szerokos¢ 18,48 m, nosnosc¢ 60 t

pachoty cumownicze wzdtuz linii cumowniczej

odbojnice typu Bimor
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Terminal Promowy Swinoujécie obstuguje 3 potaczenia promowych (tacznie ok. 80 podrézy
tygodniowo) na trasach Swinoujécie - Ystad, Swinoujécie — Trelleborg, Swinoujscie - Ronne
realizowanych przez nastepujace jednostki:

2 RODZAJ RAMPY PROMU 1
L T EoRAMETEY EROMUY | WAGA € \EKOWITA BAMPY
PROMY Z WYKEADANA RAMPA NA POMOST STANOWISKA
: diugos’c’: 168 m dziéb 30t
1 Mazovia szerokos¢: 27,70m
. rufa 49t
zanurzenie:6,6 m
N diugosc:}47,00 m dzi6b 37,5t
2. Baltivia szerokos¢: 24,00 m
i rufa 2x31,3t
zanurzenie: 6,26 m
dfugosc:’}57,90 m dziéb 37 t
3. Gryf szerokos¢: 24,00 m
. rufad9t
zanurzenie: 5,90 m
Galileusz/ dtugosé: 150,38 m
4, Copernicus/ szerokosc: 23,40 m rufa3ot
Marco Polo zanurzenie: 5,90 m
dtugosé: 188,90 m oktad g6rn
5. Wolin szerokos¢: 23,10 m P gorny
. rufa 14 ton
zanurzenie: 5,90 m
- dziéb 20 t
. Skani dtugosé: 173,7 m rufa LB17,3t
: ania szerokostc: 24m rufa$R 10t
zanurzenie: 6,41 m rufa PB4,4 t
Nils Dacke/ diugosc:}79,71 5 dziéb 51,5t
s . szerokoéé: 27,20 m
Robin Hood . rufa79t
zanurzenie: 6,00 m
TomS 5¢:
m Sawyer/ dtugosé 3.77,20 m dziéb 35t
9. Huckleberry szerokos¢: 26,00 m
. . rufaelt
Finn zanurzenie: 5,75 m
dtugosc: 220 m dziéb 35t
10. Peter Pan szerokos$é: 29,50 m rufa8ot
zanurzenie: 6,20 m
dtugosé: 190,75 m dzidéb 35t
11. Nils Holgersson szerokos¢: 29,50 m rufa89t
zanurzenie: 6,20 m
PROMY KOLEJOWO — SAMOCHODOWE PRZYMUJACE POMOSTY NA POKtAD
diugos¢: 169,90 m
1. Polonia szerokosé: 28,00 m poll::add d?lny
zanurzenie: 6,30 m POKISEREOITY
5 Jan diugosé:155,10 m poktad dolny
’ Sniadecki ceeioxe 2L poktad gérn
zanurzenie:5,10 m y

~d
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3. Typ statku objety instrukcjg bezpiecznej obstugi statku

Typ statku: promy morskie, statki typu ro-ro.

tadunki niebezpieczne przewozone drogg morska znajduja sie w jednostkach transportowych

drogowych lub kolejowych.

Transport drogg morska przebiega z zachowaniem wszelkich wymagan przepisow

modelowych ONZ oraz/lub przepiséw obowigzujgcych miejscowo.
Niniejsza instrukcja bezpiecznej obstugi statku dotyczy fadunkéw niebezpiecznych klas 1-9:

Klasa 1 — Materiaty wybuchowe

Podklasa 1.1 Materiaty wybuchowe i przedmioty stwarzajgce zagrozenie
wybuchem masowym (jest to taki wybuch, ktéry moze natychmiast objg¢ caty tadunek)

Podklasa 1.2 Materiaty wybuchowe stwarzajgce zagrozenie rozrzutem

Podklasa 1.3 Materiaty wybuchowe stwarzajgce zagrozenie pozarowe

Podklasa 1.4 Materiaty wybuchowe o niewielkim  zagrozeniu zainicjowania
podczas transportu
Podklasa 1.5 Materiaty wybuchowe o niewielkiej  wrazliwosci  stwarzajgce

zagrozenie wybuchem masowym

Podklasa 1.6 Skrajnie niewrazliwe materiaty wybuchowe
Klasa 2 - Gazy

Podklasa 2.1 Gazy palne

Podklasa 2.2 gazy niepalne, nietoksyczne

Podklasa 2.3 Gazy toksyczne

Klasa 3 - Ciecze zapalne

Klasa 4 Materialy state zapalne i materialy samo reaktywne oraz materiaty reagujace z
wodg

Podklasa 4.1 Palne ciata stale

Podklasa 4.2 Materiaty samozapalne
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Podklasa 4.3 Materiaty reagujgce z woda/wilgocia
Klasa 5 - Substancje utleniajace i nadtlenki organiczne
Podklasa 5.1 Substancje utleniajace

Podklasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6 - Substancje trujace i zakazne

Podklasa 6.1 Substancje trujace

Podklasa 6.2 Substancje zakazne

Klasa 7 - Materiaty promieniotwdrcze

Klasa 8 - Materiaty 2zrace

Klasa 9 - R6zne materiaty niebezpieczne/Produkty, substancje lub organizmy.

4. Procedury zwigzane z wejSciem statku do portu

Obstuga cumujacych przy nabrzezach TPS proméw/statkéw odbywa sie na podstawie
rozktadu rejséw Armatora zgodnie z ,,Planem wykorzystania nabrzezy” okredlanym i
publikowanym przez dyspozycje TPS. Jakiekolwiek odstepstwa od planu muszg by¢ zgtaszane
z odpowiednim wyprzedzeniem w celu umozliwienia podjecia dziatart zapewniajgcych
zachowanie ciggtosci eksploatacyjnej portu. Zmiany godzin wejécia proméw w odniesieniu
do ,Planu wykorzystania nabrzezy” oraz inne niz planowane wykorzystanie nabrzezy
wymagaja uzgodnien i akceptacji dyspozycji TPS. Pierwszeristwo majg promy obstugiwane
zgodnie z zaplanowanym rozktadem rejséw. Postdj ciggty statkéw/proméw powyzej 7 godzin

jest realizowany w miare dostepnosci nabrzezy promowych.

Armator awizuje przywoz tadunkéw za posrednictwem sailing-u, w ktérym zawarte sg

nastepujace dane:

a) nazwa promu

b) dataigodzina wejscia
c) zanurzenie

d) ilos¢ pasazerow

e) ilos¢ samochoddéw osobowych
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f) ilos¢ samochodoéw ciezarowych

g) ilos¢ autobuséw

h) ilos¢ naczep

i) ilo$¢ pojazddéw z tadunkami niebezpiecznymi

j) ilo$¢ tadunkéw konosamentowych.

Kazdorazowo na godzine przed podejsciem do nabrzeza prom/statek zgtasza do dyspozycji

portowej TPS na kanale 19VHF:

a) godzine cumowania

b) zanurzenie jednostki

c) w przypadku jednostek z rampa rufowg i dziobowg nalezy dodatkowo poinformowac
o sposobie cumowania (utozenie czesci dziobowej/rufowej jednostki w stosunku do

pomostu odlgdowego).

Kapitan statku przewozgcego tadunki niebezpieczne, albo jego upowazniony
przedstawiciel, z wyprzedzeniem co najmniej na 24 godziny przed spodziewanym wejsciem
do portu lub natychmiast po wyjsciu z ostatniego portu (jezeli czas jest krétszy niz 24
godziny) powinien dokonaé zgtoszenia statku do kapitanatu portu lub stuzby dyzurnej

kapitanatu portu, podajgc jednoczesnie plan podroézy.

Kapitan lub upowazniony przedstawicie dokonuje pisemnego zgtoszenia wejscia statku
przewozacego fadunki niebezpieczne do Kapitanatu Portu lub stuzby dyzurnej kapitanatu
portu w postaci oryginatu manifestu tadunkéw niebezpiecznych wedtug wzoru IMO
(zatacznik nr 1).Przy obstudze tadunkéw niebezpiecznych na Terminalu Promowym
Swinoujécie nie wymaga sie uzyskania $wiadectwa odgazowania statku, poniewaz Terminal

nie obstuguje jednostek ptywajgcych przewozacych tadunki wymagajgce gazowania.

Zapewnienie asysty statku pozarniczego réwniez nie jest konieczne, poniewaz Terminal nie
obstuguje jednostek ptywajacych typu zbiornikowce, chemikaliowce, itp. ktére mogtyby

wymagac tego rodzaju asysty.
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5. Miejsce docelowe - terminal przeladunku przewozonego

towaru

Ruch i postdj wszystkich pojazdéw odbywa sie wzdtuz istniejgcej infrastruktury drogowo-
kolejowej, w sktad ktérej wchodza przedodprawowe place buforowe, wewnetrzne place
oczekiwania, drogi dojazdowe, korytarze komunikacyjne, estakady, pomosty oraz bocznica

kolejowa z uktadem toréw postojowych i manewrowych.

Ruch i postéj pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne odbywa sie w wyznaczonych
i oznakowanych strefach ww. infrastruktury. Proces przemieszczania sie fadunkow
niebezpiecznych odbywa sie pod nadzorem oséb trzecich tj. kierowcéw i druzyn
manewrowych. Monitorowany jest za pomoca uktadu kamer i rejestratoréw monitoringu

zaktadowego i przy wspotpracy Armatoréw, ochrony obiektu i serwisu portowego.

W przypadku postoju pojazdu na okres dtuzszy niz jest to przewidziane dla operacji wywozu
lub przywozu z przyczyn niezaleznych np.: wydtuzonego procesu obiegu dokumentow
pojazdu lub/i tadunku, awarii jednostki napedowej pojazdu, postdj taki jest dozwolony tylko
w strefach wyznaczonych. W przypadku braku mozliwosci przetransportowania pojazdu w

strefe wyznaczong, strefe taka wyznacza sie w miejscu ostatniego postoju pojazdu.

5.1. Poszczegdlne etapy przetadunku

Terminal Promowy Swinoujscie nie dokonuje czynnosci eksploatacyjnych polegajgcych na

przetadunku tadunkéw niebezpiecznych podlegajgcych przepisom ADR/RID/IMDG.

Jedyne operacje jakie wykonywane s3 przez pracownikéw Terminala polegajg na

za/wytadunku naczepy samochodowej (jezeli naczepa przewozona jest samodzielnie).
Etapy za/wytadunku naczep samochodowych:

e cumowanie jednostki ptywajgcej do nabrzeza zgodnie z zasadami opisanymi w
zatgczniku nr 2
e naczepa zostaje przyjeta do za/wytadunku od sktadajgcego (kierowca, statek) na

podstawie zlecenia
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e w relacji wytadunkowej operator otrzymuje informacje o gotowosci jednostki do

zdania naczepy, po czym udaje sie na pokfad promu i za pomoca urzadzen
wytadowczych (ciggnika portowego) wyokretowuje naczepg na teren

portu. Informacja o rodzaju fadunku zawarta jest na raporcie stanu naczepy w
postaci zapisu ADR. Informacje te przesytane s3 przez Armatora do Dyspozytora
portu z wyprzedzeniem przed wejsciem jednostki do portu

e w relacji zatadunkowej informacje otrzymywane sg od Armatora w momencie

przyjecia do realizacji przez niego transportu fadunku niebezpiecznego. Kierowca
dostarcza naczepe i nadaje ja na konkretne odejscie promu. Operator za pomocg
ciagnika portowego zaokretowuje naczepe na poktad promu po uzyskaniu zgody od
oficera poktadowego. Naczepa jest sztauowana na poktadzie promu przez zatoge w
wyznaczonym miejscu przez oficera poktadowego

e wszelkie prace tadunkowe odbywaja sie za pomocg urzadzen tocznych a zatadunek i
wytadunek odbywa sie po przez ogdinodostepne ciggi komunikacyjne na ladzie i
uktad ramp i pomostéw zapewniajgcych bezpieczne potgczenie lgdu z poktadem

jednostki.

5.2. Istniejace zabezpieczenie przeciwpozarowe terminala

Terminal Promowy Swinoujscie jest obiektem portowym certyfikowanym na zasadach
okreélonych w ustawie z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich oraz

przepiséw wykonawczych wydanych na jej podstawie.
Wsérdd podstawowych systemoéw zabezpieczenia TPS mozemy wyréznié:

e d7wiekowy system ostrzegawczy zamontowany w Budynku Dworca Morskiego i w
galeriach pasazerskich — 480 gtosnikow,

e interkomy, help point usytuowane na placach przedodprawowych — 9 szt.,

e system sygnalizacji pozarowej sktadajacy sig z 1100 czujek i 120 przyciskow ROP

zamontowanych na catym terenie TPS.

W budynku Dworca Morskiego znajduje sig instalacja tryskaczowa oraz 11 hydrantow
wewnetrznych, hydranty zewnetrzne (podziemne i naziemne) na placach w ilo$ci 60 sztuk,

ktére zasilane s3 z przepompowni wody technicznej zasilanej z dwéch pomp zatapialnych o
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duzej wydajnosci. 18 sztuk hydrantéw wewnetrznych (na pozostatych obiektach) oraz
164 sztuk gasnic (gasnice proszkowe, $niegowe, wodne oraz agregaty). Wszystkie obiekty

wyposazone s3 w automatyczne czujki systemu sygnalizacji pozaru.

Wyznaczone strefy przejazdu i postoju wyposazone sg w instalacje ostrzegawczg ROP (rgczne
ostrzegacze pozarowe), kolumny SOS wyposazone w system HELP POINT z przyciskami ROP
oraz oznakowang sie¢ hydrantéw. Strefy przejazdu i postoju dla pojazdéw z materiatami
niebezpiecznymi wyposazone sg takze w instalacje z uktadem zaworéw i zasuw oraz
zbiornika retencyjnego substancji niebezpiecznych zabezpieczajaca wody gruntowe przed
skazeniem chemiczno — biologicznym w przypadku rozszczelnienia opakowan (rozlewu) z

substancjami niebezpiecznymi.

5.3. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa na poszczegélnych etapach
przetadunku

Pracownicy wykonujacy czynnosci za i wytadunku (operatorzy) posiadaja certyfikaty
przeszkolenia z zakresu transportu i przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych ADR.
Uprawnienia odnawiane sg co 5 lat . Kazdy z nich legitymuje sig

dokumentem potwierdzajgcym odbycie szkolenia. Dodatkowo w kazdym z urzadzen
wytadowczo/zatadowczych w kabinie operatora znajdujg si¢ pomoce dydaktyczne w postaci
instrukcji pisemnej kierowcy zgodnej z ADR z wykazem numeréw rozpoznawczych

zagrozenia.

W pomieszczeniach kierownika zmiany, dyspozytora portu oraz operatora znajduja
sie naécienne tablice ilustrujgce oznakowanie jednostek przewozacych materiaty

niebezpieczne wg ADR/RID/IMDG.

Dodatkowo co 2 lata obligatoryjnie przeprowadzane sg dla zatogi szkolenia z zakresu

przewozu tadunkdéw niebezpiecznych transportem drogowym ADR oraz kolejowym RID.

Instrukcje postepowania (zasady) w tym karty charakterystyki towaréw dostepne sg u

dyspozytora portu i kierownika zmiany 24/7.
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Pracownicy wyposazani s3 w ochronng odziez certyfikowana zgodnie z charakterystyka pracy

i kartg stanowiskowa.

6. Informacje na temat potencjalnych zagrozen zwigzanych z
postojem i eksploatacja statku w porcie

Potencjalnymi zagrozeniami zwigzanymi z postojem i eksploatacja statku w porcie s3:

e nieprzestrzeganie przepisow ochrony przeciwpozarowej,

e btedy obstugi lub nieprzestrzeganie ustalonych procedur,

e otwarty ogien oraz palenie tytoniu w miejscach do tego nie przeznaczonych,
e prace na nabrzezu przetadunkowym,

e ruch pojazdéw drogowych oraz kolejowych,

e pozar na statku,

e kolizja statku,

e awaria statku,

e awaria urzadzen przetadunkowych,

e niezamierzone uwolnienia tadunku do $srodowiska.

7. Informacja na temat sposobow reagowania w sytuacji
wystapienia najpowazniejszych zagrozen na statku lub w jego
otoczeniu

Lokalizacja rodzaju i Zrédta zagrozenia powinna nastgpi¢ w momencie jego wystgpienia.
Kazde stwierdzenie pozaru, wypadku lub awarii zobowigzuje personel Terminalu do
poinformowania o tym fakcie Kierownika Zmiany i Dyspozytora oraz do doktadnego
rozpoznania wystepujgcego zagrozenia i okreslenia, jakiego rejonu Terminalu ono dotyczy.
Dalsze powiadamianie odbywa sie zgodnie z ,, Algorytmem postepowania zatogi terminalu na
wypadek pozaru lub innego miejscowego zagrozenia zwigzanego z transportem i
przetadunkiem materiatéw niebezpiecznych” stanowigcego zatgcznik nr 3 do niniejszej

instrukcji.

Ewentualne pozary lub rozszczelnienia cystern samochodowych lub kolejowych beda

wymagaty udziatu w akcji ratunkowej Portowej Stuzby Ratowniczej (Strazak 26) lub
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Jednostek Ratowniczo — Gasniczych Panistwowej Strazy Pozarnej w tym sekcji ratownictwa
chemicznego i ratownikéw. Udziat jednostek PSR i PSP bedzie réwniez wymagany podczas

usuwania skutkow rozszczelnienia lub przepetnienia:

e zbiornika retencyjnego, gdzie udziat tych jednostek gwarantuje zastosowanie
wiasciwego (bezpiecznego) sprzetu do przepompowywania lub zneutralizowania
substancji niebezpiecznej oraz zabezpieczenia miejsca akcji przed wybuchem pozaru,

e cysterny samochodowej lub kolejowej, w ktérym to przypadku aby zapobiec
rozprzestrzenianiu sie rozlanej substancji niebezpiecznej po terenie Terminalu moze
zaj$¢ konieczno$é wykonania obwatowania wokét rozlewiska co pozwoli skierowac
wylewajacg sie substancje do zbiornika retencyjnego oraz uzycie wtasciwych
sorbentéw do zebrania rozlanej substancji z zanieczyszczonego gruntu,

e cysterny samochodowej lub kolejowej w sytuacji, gdy wyciekajaca substancja
sptywata bedzie w kierunku kanatu portowego, zagrazajac zanieczyszczeniem wod
portowych, w ktorym to przypadku moze zajs¢ konieczno$¢ rozmieszczenia na nich

zapor sorpcyjnych.

Réwnie wazne jest zabezpieczenie wewnetrznej sieci kanalizacyjnej Terminalu przed

przedostaniem sie do niej duzej ilosci skazonej wody, powstatej podczas gaszenia pozaru.
Terminal Promowy Swinoujscie korzysta z:
Przewodnika
Zasady postepowania ratowniczego 2016
Opracowano na podstawie: The 2016 Emergency Response — Guidebock

dostepnego pod adresem:
http://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/powazne_awarie/Zasady_postepowania_ratowniczego

_2008.pdf
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8. Informacje na temat procedur zwigzanych z opuszczaniem
portu przez statek

Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyjsciem statku z portu winien

ztozy¢ w kapitanacie portu za pomocg systemu PHICS:

a. zgtoszenie wyjscia z portu - formularz IMO FAL 1;

b. liste pasazeréw - formularz IMO FAL FORM 6;

c. liste zatogi - formularz IMO FAL FORM 5;

d. zgtoszenie tadunku lub zgtoszenie tadunku niebezpiecznego - formularz IMO FAL FORM

2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7;

e. zgtoszenie zasobdw statku - formularz IMO FAL FORM 3.

Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przewozgcego tadunki
niebezpieczne lub zanieczyszczajace, opuszczajacego port potozony na obszarze wtasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, powinien przekazac do kapitanatu
portu informacje na temat przewozonego fadunku, za pomoca sytemu PHICS, z co najmniej 4

- godzinnym wyprzedzeniem.

9. Zgodno$¢ procesow i procedur aktualnymi przepisami

Opisane w instrukcji procesy oraz procedury sa zgodne z wymaganiami okreslonymi w:

e Kodeksach, o ktérych mowa w rozdziale VIl Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r.
(Dz. U. z 2016 r. poz. 869),

e Umowie europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw
niebezpiecznych (ADR), sporzgdzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2015 r.
poz. 882),

e Umowie europejskiej dotyczgcej miedzynarodowego przewozu $rédlgdowymi drogami
wodnymi towardw niebezpiecznych (ADN), zawartej w Genewie dnia 26 maja 2000 r. (Dz.

U.z 2010r. poz. 1537),
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e Regulaminie miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID),
stanowiacym zatacznik C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF),
sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 840),

e Ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1834, 1948 i 1954),

e Rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terendw

(Dz. U. poz. 719).

Zataczniki

1. Manifest tadunkdéw niebezpiecznych — wzor

2. Warunki bezpieczefistwa operacji cumowniczych

3. Algorytm postepowania zatogi terminalu na wypadek pozaru lub innego miejscowego
zagrozenia zwigzanego z transportem i przetadunkiem materiatéw niebezpiecznych

4. Plan terminalu

5. Karta zmian
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Zatgcznik nr 2 — Warunki bezpieczeristwa operacji cumowniczych

Warunku bezpieczenstwa operacji cumowniczych

Statki/promy o dtugosci catkowitej 50 m i wiekszej obowigzane sg korzysta¢ z pomocy

cumownikéw portowych.

Liczbe cumownikéw potrzebng do obstugi statku/promu wyznacza si¢ na podstawie

ponizszej tabeli:

Manewr Dtugos¢ catkowita w metrach

50,0-80,0 80,01 -140,0 | 140,01-170,0 | 170,01-200,0 | Powyzej200,0

Zacumowanie 2 3 4 5 6

Odcumowanie 1 2 3 4 S

Podczas operacji cumowania/odcumowania cumownicy powinni posiada¢ srodki ochrony
osobistej, w tym kamizelke ratunkowa oraz wykonywac prace zgodnie z wymogami BHP.
Praca cumownikow powinna by¢ koordynowana i wykonywana pod nadzorem osoby
kierujgcej zespotem cumownikéw, ktéra wyposazona jest w srodki tgcznosci z kapitanem

statku/promu, wskazuje miejsce postoju statku oraz utrzymuje tgcznosc ze statkiem.

Statki/promy nalezy cumowac w taki sposdb, aby dziéb lub rufa nie wystawaty poza
narozniki nabrzeza (chyba ze dokumentacja uzytkowania budowli dopuszcza taka

mozliwosc).

Dla okreslenia zasad bezpiecznego przeprowadzenia operacji cumowniczych konieczne jest

przedstawienie takich elementdw jak:

e warunki wiatrowe
e prad wody

e widocznosé

e zalodzenie

e poziom wdd

Podczas podejscia i procesu cumowania kapitan promu/statku decyduje o kolejnosci podania

oraz sposobu obfozenia lin cumowniczych na pachotach cumowniczych. Jednostka musi by¢:




e wyposazona w cumy i rzutki o odpowiedniej dtugosci, jakosci gwarantujace
bezpieczne cumowanie i postoj
e przycumowania w sposéb prawidtowy i zapewniajacy bezpieczeristwo wiasne oraz

innych jednostek i urzadzen portowych

Dodatkowo wymaga sie od armatora dostarczenia zgtoszenia ,,iMO General Deciaration”

potwierdzajacego kazde zacumowanie.
Manewr cumowania sktada sie z 3 faz:

e wstepnej
e zasadniczej

e koncowej

Faza wstepna przebiega na odcinku podej$ciowym. W pozycji wyjsciowej statek powinien
mie¢ odpowiedni kurs, predko$¢ oraz odpowiednie nastawy urzadzen napedowych i

sterowych.

Faza zasadnicza to cigg manewrdw prowadzacych do rownolegtego ztozenia sig kadtuba do
linii urzadzer: odbojowych z predkoscig normalna do linii nabrzeza, nie przekraczajgca

wartosci granicznych energii absorbowanej przez urzadzenia odbojowe.
Faza koricowa przebiega przy ciggtym kontakcie kadtuba z urzgdzeniami odbojowymi.
Kolejnos¢ czynnosci w czasie cumowania:

e prom/statek w koricowej fazie cumowania porusza sie wzdtuz urzadzen odbojowych
nabrzeza w kierunku ruchomego pomostu samochodowego do momentu uzyskania

bezpiecznej pozycji postoju promu/statku przy nabrzezu

® operacje cumowania koordynuje kapitan promu/statku. Czynnosci wydawania cum
wykonuje zatoga jednostki. Czynnosci obtozenia cum na polerach wykonuja

cumownicy.

Odcumowanie promu/statku sktada sie z trzech faz. Faza wstepna to dziatania prowadzace
do odejscia statku do urzgdzen odbojowych i nabrzeza. Pozostate fazy to wyprowadzenie

promu/statku na tor wodny i zegluga po torze.




Algorytmpostepowania na wypadek zagrozenia terrorystycznego lub mnego miejscowego zagrozenia

Pozar. zagrozenie terrorystyczne, zdarzente z materialem mebezpiecznym. wyciek. ostrzezeme przy pomocy mnstalacy naglasnajace)

Kierownik zouan,

Centrum Monitoringu Dyspozytor TPS

Zatgcznik nr 3 — Algorytm postepowania zatogi terminalu na wypadek pozaru lub innego

transportem i przetadunkiem materiatow niebezpiecznych
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Zatgcznik nr 4 — Plan terminalu
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Zatgcznik nr 5 - Karta zmian

KARTA ZMIAN

Dotyczy

Data aktualizacji Tres¢ aktualizacji 4 .

20.07.2018 Zmiana zat.nr 3, Algorytm postepowania na wypadek zagrozgnia
terrorystycznego lub innego miejscowego zagrozenia” X
- numer telefonu Specjalisty ds. BHP i PPOZ 691442068

31.07.2018 Zmiana zat.nr 3 , Algorytm postepowania na wypadek zagrozenia

terrorystycznego lub innego miejscowego zagrozenia”

- numer telefonu Dyzurnego VTS nr tel. 91 440 33 90

- dodano do algorytmu powiadamiania komoérke organizacyjna:

,, Oficer dyzurny Kapitanatu portu”
nr tel. 91 440 33 91,

kanat wywotawczy VHF 74

10.05.2020 str. 7 Tabela PROMY/PARAMETRY PROMOW/RODZAJE RAMP,
- aktualizowano do stanu biezgcego.

Zmiana zat.nr 3, Algorytm postepowania na wypadek zagrozenia
terrorystycznego lub innego miejscowego zagrozenia”

- numer telefonu Stuzby BHP i PPOZ 662079993

- Unity Line 6159
- PSR Swinoujscie 91 430 64 08 s

- Wdziat Zarzadzania Kryzysowego 603 635572 . "N
- Dyrektor Urzedu Morskiego 91 440 34 69 : 1




